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1. Introduzione

Il presente documento si configura quale studio della viabilitd d’area, per la valutazione dellimpatto
sul traffico a seguito del progetto del piano urbanistico inserite nel’ambito di strumenti urbanistici
specifici (P.U.A.) e generali (PRG e PATI).

L'elaborato vede dapprima l'analisi della mobilita attuale per proseguire poi alla valutazione
dell’ impatto che avra la realizzazione del futuro PUA.

2. Inquadramento territoriale e viabilita d’area

Il territorio entro il quale si inserisce il progetto proposto, si colloca amministrativamente entro i
confini del territorio comunale di Verona in localita San Massimo. L’area coinvolta riguarda gli spazi

coincidenti e prospicienti I'attuale zona edificatoria, collocata a Nord-Ovest dell’abitato.
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Figura 1 - viabilita d'area



Sono presenti strade di livello regionale come il tronco T4-T9, Tangenziale Nord, la strada SS62
(Strada Bresciana), la SR11(Strada Gardesane), la SP5 ed, infine, la rimanente viabilita di livello
locale per la connessione delle aree insediative locali.

L’area d’intervento ed il territorio circostante si presentano pressoché pianeggianti.
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Figura 2 - viabilita da S.I.T.P. della Provincia di Verona



3. Il progetto proposto e la relativa viabilita

Il principio fondamentale che ha guidato le scelte progettuali dal punto di vista viabilistico e che ha

condotto alla soluzione proposta €& stato quello di massimizzare i livelli di sicurezza per lo

svolgimento della circolazione, compatibilmente all’entita dei flussi e delle manovre previste

inserendo una strada cortile di larghezza pari a otto metri e velocita ridotta a 10 km/h. La

medesima strada € inoltre dotata di due ampi spazi che garantiranno la circolazione a velocita

ridotta, la possibilita di manovre agevoli e I'eventuale inversione di marcia.
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Figura 3 - ipotesi d'assetto viario

completamento marciapiede

L’'assetto viabilistico proposto per l'accesso allarea prevede linserimento di un’area per

l'inversione di marcia in corrispondenza dell’accesso principale alla lottizzazione.



4, Stima del traffico attuale e futuro

Per quanto attiene la situazione attuale sono stati esaminati i seguenti dati:

Consistenza parco veicoli a livello provinciale

572.790 veicoli
- Numero famiglie a livello provinciale 388.361 famiglie
- Numero famiglie residenti in Via Ormanetto e Via De Besi 143 famiglie

e ricavato il numero di macchine in circolazione nelle Vie sopra citate dalla seguente proporzione

572.790 veicoli : 388.361 famiglie = x veicoli : 143 famiglie x = 211 veicoli

Da quanto espresso si deduce che, considerato I'insediamento di circa n. 15 famiglie nellarea di
progetto, la nuova lottizzazione aumentera il carico viabilistico di:

211 veicoli : 143 famiglie = x veicoli : 15 famiglie x = 22 veicoli

Si ritiene pertanto che la viabilita esistente riesca a soddisfare il carico viabilistico degli utenti futuri.
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Figura 4 — popolazione residente



5. Rete linee pubbliche

L’area di intervento risulta servita anche dalle rete di linee pubbliche ATV entro il raggio di trecento
metri.
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Figura 5 —reti ATV

6. Conclusioni

L’'insieme delle valutazioni condotte attraverso lo sviluppo del presente studio di traffico,
consentono di affermare che:

B

% |l progetto valutato & viabilisticamente compatibile con il reticolo stradale a servizio dell’area

e con le dinamiche della mobilita che caratterizzano la stessa;

D3

% la viabilita progettata consente la sostenibilita dell’intervento nei confronti dei livelli di
servizio in quanto la strada cortile interna si immettera su Via Rodi per collegarsi poi a Via

Ormanetto e Via De Besi e raggiungere cosi l'arteria principale della viabilita limitrofa
costituita dalla Strada Bresciana (SR11).



